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frnjetadu de Paratinga a Piacaguera, € de simples aderéncia, ¢uja capacidads |

praticamente, ilimitada.

IV — As atividades econdmicas de Sio Paulo vém sendo corcea-
das face ao congestionamento perene do Porto de Santos, fendomeno que ern
ciclico e que jA heje & quase permanente.

Aléem da limitacdo da capacidade de expoitacio e importacio, ésse
congestionamento é causa de elevagdo do custo de vida, pois que, devido 3
j& habitual demora dos navios em Santos, as companhiss armazenadoras au-

“mentaram o frete para as mercadorias destinadas &quele Porto, 0 gue vem
gontribuindo, como & o6Obvio, para o aumento do custo O.1.F. das mercadorias
- importadas. .

- Quanto & expeortacioe, as dificuldades sio intmeras; o que s¢ tem
visto ¢ o aumento do congestionamento motivado por qualquer esféorco no sen-
tido de incrementar nosso volume de negécios por Santos, além das dificul-
dades causadas pela necessidade de malor praze de armazenamento, no in-

~ terior, vu na praca de Santos, no aguardoe do acostamenie dos navios que
. wansportardo nossos produtos para o exterior, provocando, &sse armazenamens
to e demais dificuldades, o seu encarecimento e dificultando, on mesmo, im-

" - pedindo a exportagio dos mesmeos, em face do agravamento dos seus pregos.

Além do fator demora, ha n considerar & falta de aparelhamens . -

. to total do Pdérto de Santos para exportacdoes a granel e, mesmo, a reduzida
eficiéncia do equipamento de Importacio, devide a grande parte déste ser ja
obsoleta, | : | '

S : A conseqiiéncia désses fatos expostos é que o Porto de Santos &,

e hoje, um dos portos mais carcs do mundo, o que j& motivou, inclusive, » disputa

' . entre a Companhia Docas de Samtos e a Petrobrds, pols, esta ultima, fa-
~ cllmente constatou gque mais barate seria irazer ssus produtos de um pérto
4 cBrea de 200 km de distancia, do que pagar as taxas portuérias de San-
- tos, para que seus petroleiros atracassem naquele pdrto e os seus granéls li-
~ guidos atravessassem uma pequena faixa de terreno dagquela concessionjria.

X . . E de se notar que ni&c é sé¢ o problema do congestionamento que

N Justifica o uso de outro pirto na costa do Estado, pois, é bem verdade que

AR muitos dos males que causam aguele congestionamento, poderiam vir a ser

| removidos, e ainda ¢ possivel expandir-se o pdrto de Santos.

Entretanto, o aspecto de gargalo, ou funil, a8 que se submeteu
todo o sistema de comércio exterior, mnt_ivg;:lndpela existéneia de uma sé poria
ionamento, é, ja r si, contra-indicado. _
_‘_EI,“ i_unc Essa, conceritral;gu portuaria provocou o congestionamento da atual
E.F. Santos-Jundiai, obrigou a construgio do ramal da E.F. Santos ao mar
e vein contribuindo para o congestionamento e estrago da Via Anchieta e para
o desenvolvimento desorganizado da Capital do Estado, por onde precisa passar
s grande maioria do trafego e das mercadorias que vém do exterior ou que
. : estinam.
o P @ se E? sobejamente conheclda a Inconveniéncia, em transportes, de de-
pender de um s6 caminho, o gue, N0 Sasu em questao, se resume a ficar na
: ancih de uma s6 saida, ou entrada.
-~ - dependenc E ainda h#& que considerar qw&:1 a capacidade de ﬂ'll.ﬂtlEI'l::iﬂ do oﬁﬁﬁa
SO ntos seré acompanhada de perto pela expansio e aumenio da produti-
L ﬁf{zﬁé da retroterra désse pbrto ¢ néo sera de admirar que, duplicado, ou
e * triplicado, dentro de alpuns anos, ja RfAo salisiaga 20 volume de trocas que
2Y " vepha & exigir a economia da regifio, 20 {im dEsse MESMO DUMEro de anos.
i . Quanto ao problema do custo, j4 acima abordado, hi gu: consi-
=0 gerar o custo elevadissimo da movimentacio das mercadorias em Santos, de-
S vido &s taxas cvbradas pela C.D.S., em decorréncia de sua Coneessao.
ARAS _ _ Em 3do Sebastido, pdrto de concessio do Estado, as taxas sfio cal-
T culadas pelo custo, pols que n#o interessa ac Estade Iucro, mas tao sometite,
¥y cobertura das despesas de operagho. > -
'j- S . No cwual de Sio Sebastizo & possivel consiruir-se um pbrt? p’gﬂtlﬂﬂ:
“-- - mente sem limitacio de calado, dispensando dragagem, pois, ésse profundo ca

. 30 m. - - X
BRI nal, alcang&palggalsﬁsdemodemas téenicas desenvolvidas em laboratérios hidrau-

los reduzidos e das pesquisas hidrograficas, pode-se
N E,-"Sfétapf rmgﬂgegiin?a?d:vﬁandu& dragegens de manuiengfio e garantindo-se

8 rentes maritimas e eblicas.
oo protegie Hgﬁﬁncgga acnil;ldicar um enorme surto industrlal do Vale do Pg-
s . raiba qde'seré. ainda mals acelerado com & construcdo da hlgﬁg-eltétiri]ca dB
£ Oaraguatatuba, & qual permitird, ainda, um desenvolvimento ustr Bh ta
LI grande plana vizinha & essa cidade, principalmente, dispondo-se de porto baralo
A5 e proxImo. o . 4o Parafba, por imperativo geoldglco, serd sempre, tambem,
| rtar cereals em grande escals. ~
nglzi_cnl_-a, mp:zrsgiﬁ?]i?mrﬁnea, também grande produtora .de pes¢ado e bananas,
Loelo facdo désses produtos, . _ - .

BT jdimite Exp&ﬁ;dﬂn& leva & necessidade da ampliagio do Pbrto de Sdo Sebas-
oo “sine e da construcdo dos acessérios indispensdvels & sua plena e satisfatoria

" utilizacao. : - | ‘ 1ot o
! - £ necessario proceder-se a estudos hidrograficos compiclos, € &St
e gos econdmicos de memadgg e a estudos téenicos que nos levem a un dimMensio-

“. .- namento acertado e, em conseqiléncia, & wn projeto_completo e minucioso, tanto .

 da infraestrutura, como da superestrutura de operagoes ¢ & uma programacao de
i T plvimento. _
T seu deseny Lara Esse “estudos de ampliacdo, ante-projetos, projeto, obras e sers
e vicos complementares e acesso6rios que, urgentemente, venham sc mostrar neces-
garlos pata a utilizagio racional, e gque venham & ser recomeddados pelos pri
meiros estudos’, & que se justifica a verba de Ci$ 500, 000.000,00 (quinhentos ni-
FANEE 0 ruzeiros). : _ _
S lhpes d G‘W — No sefor do material. rodante, as Estradas de Ferro de proprie-
: - dade o usdministracio do Govérno do Estado ainda necessitam receber recursos
s consideravels para melhor atender & solicitacdo dos transportes que, delas, esta
= ' o exigida. i
ESSE sendo EIE, & 56 com o aumento de trabalho e preducio das estradas de ferlo,
gue se poderf pensar em reduzir os “deficits” que vém se verificando em tédas
elas: mass, isso, em contra-partida, exige também um menor emprégo de eapital
I"m I'E‘lhﬂ'lﬂﬂ- Lo
B8 pa Nas estradas de ferro de bitola métrica, além da felta de carros de
passageiros, elas se ressentem da falla de vagoes, quer cobertos, quer abertos, para
~ o0 transporte de mercadorias.

T . fstes ultimos, designados géndolas cu plataformas, tém tido uma so-
AR licitacho fmensa, nio estando s eslradas em condighes de fazer um perfeifo
b atendimento. Haja visto as constantes solicitagdes e reclamagdes por parie aa

s0lidos & nel. . .
grigum, 0s cereals deverdo ser transportados n.e..'s.saI tipo de v.'efguln, rcua-
mo o milho a granel, para evitar despesas com g shcaria e acelerar a4 sua descalg’.
- ' Calcula-se s necessidade de rapida equisicRo de, pelo menos, 400

. . Ola. Docas de Santos sébre a falta désses veicules utllizados no transporte e

EEITE ‘ hﬁnﬂﬂlas de borda e de 200 géndolas rasas ou plataformas, amhos os {ipos para
S a bitola de 1,00 m., cuja despesa atingira, aproximadamente, a clira de Crs ..
e 3500 | Quanto aos vagdes cobertos, de que tédas as Estradas necessitam,
S julgamos interessante, como primeira etapa, a agquisicio de 200 désses wveiculos,
= sendo 100 para as Estradas de bitola métrica e 100 para as de 1,60 m. estimane

- do essa despesa em Cr$ 1,400.000.000,00.

= VI — A ligago ferroviéria da cidade de Sio Sebastido so ¥Me do

o ' Parajba impoe-se era razio mesma da existéncia ali de um porto, atualmente pe-
" queno, mas cujo desenvolvimento é justificado econbmicamente, S .
| O atual porto teve sua utilizacio cerceada por falta dessa ligacao
i ferroviaria. _ |
b . Podendo, hidroviariamente falando, receber navios de 9 a 6.000 to-
<= nekdas de carga, nio o pode, entretanto, fazer, porque um s6 navio de 5.000
[ toneladas de mercadorias que podem ser descarregadas em 5 a § dias, OU Mesmo
menos, necessitamy de 500 a2 600 caminhoes de 10 toneladas. N
Assllm, se o Porto de S&o Sebastido recebesse, de fato, desde ja, em
meédia, 2 a 3 navios, apenas, por dia, € movimentosse apenas 1,000 toneladas por
dia, seria congestionado com um movimento de 100 caniinhdes por dia que,
tambfan, congestionariam s atual estrada de rodagem & 5ao José dos Campos.
Congiderando um pmior aproveitamento do atual Porto de Sao Se-
hastifo e sua ampliacio, poderfamos, facilmente, chegar a uma movimentagio de
300 caminhbdes por din, 36 para o servico do pirto, ) .
E a ampliacio do Porto de Sio Sebastiio impde-se, criando, entre-
- tante, um circulo vicioso, pois, essa mesma ampliacdo, seria cercada pelo coil-
gestionamento rodoviario que, além do mais, representaria transporie caro.
Se o dimensionamento decorrenfe dos estudos de mercado viessemn,
por exemplo, recomendar um pérto para a movimentagao de 2.000.000 toneladas,
.. 0 que, ainda, o classificaria enire os pequenos portos terfamog uma média, em
00 diag de itrabailos, de 6.666 toncladas por dla para movimentar, ou sejam,
666 caminhoes de 10 teoneladas, diariamente, .
. Chegamos, ja aqui, 3 necessidade da ligagdo ferroviaria.
E, se levarmos em confa 8 possibilidede real de estennder a retroterra
% S&o Sebastidn ao Sul de Mines Gerais, mpels se justifica a ligagdo ferroviaria
Pirto de Sdo Sebastido wo Vele do Paraiba = futura regiao super indus~
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trializada e, também, celelro agricola em futuro préxinieo — bem como & téde
ferroviaria do visinho Estado de Minas, pois, assim, estaria, ipso facto, um grande
setor produlivo das Altercsas vinculado i retroterra déste pérto.

Com o enorme desenvolvimento gue vem se verificando na exportagio
Ao minério de ferro, que vem sendo incrementada, e conslderando as enormes
reservas déste mineral em Minas Gerais, inclusive com jazidas localizadas em re-
giio mais propicia a uma exportaciao através o Estado de Sio Paulo, o Porto de
Sio Sebastifio est& indicado para essa exporiacfo, desde que servido por ferrovia,
que é& elemento de acesso indispensaivel a qualquer porta e fol, justamente, o que
tem faltado Aquele pdrio para que deixe de ser um simples cals,

: A ferrovia de Sio Sebastido ao Vale do Paraiba, e, & seguir, s Alterg»
sas, estd dependendo de estudos, levantamentos topograficos, sondagens, antea
projetos e projeto, feitos os quais pocer-se-a, desde logo, passar & locafao e cxe=-
cucao das primeiras obras e servigos, ' .

FPara essa ferrovia, tudo indica, sera possivel solucgo pratica e econge
mica para o trecho da serra; &, no planalto, coniribuiréd essa ferroviz para o
maior desehvolvimento dos vales do Paraibuna e do Paraitings que, em breve,

eontario com as obras de regularizagdo das respectivas bacias gue propiciario

enerela e aAgua farta, possivilitando novas atividades econbmicas. .

_Assim 6 que justifica-se 2 verba de Cr§ 2.000.000.000,00 (dols biihdes .

de cruzeiros), destinados a “levantamentos, estudos, sondagens, nisas, ante-
projetos, projeto, concernentes & ferrovia, ligando o Poérto de Sao Sebastlao ao
Vale do Paraiba, hem conwo & execuciio dos primeiros servicos e obras da mesma’y

VI — Em um sistemsa coordenado, eficiente e econdmico de transe
portes s40 indispensdvels os transportes hidroviarios,

O Estado de Sao Paulo, dispondo de uma imensa réde potamogriafica
g de grande extens3o de costa maritling, desculdou-se, entretanto, dos transpor-
tes por Agua, tanto em fAguas maritimas, como em aguas interiores.

"K' necessarie, e urge que isso se faca, um estudo das possibilidades e
necessidades neste setor, visando o aproveitamento de muitos de nossos rios pae
ra ¢onstrugcio de hidrovias interiores, dentro de.-um plano de aproveitamento ra-
cional ¢ maximo dos mesmos e respeitando o principlo da coeréncia das éguas.

Tamhém indispensavel é o desenvolvimento da uftilizagio do mar pae

Ia ligacﬁeﬁ costeiras de efeito econdmico e turistico e o estudd dos portos necess -

gsarios para essas comunicacgbes locals, _ i
H4, mesmo, servigos e obras que, desde j&, estdo reclamando acao ure
gente e outras, cujas conveniéncia logo se evidenciara dos primeiros estudos,

) Assim & que se justifica a verba de Cr$ 50.000.000,00 (cinquenta m1-
Ihoes de cruzeiros) para *‘estudos hidrovidrios visando o aproveitamento dos rios

e costas do Estado para a utllizacfio dos transportes por &gua - € para cer-
vigos e obras urgentes que éles reclamem®”. . :
: Sala das Sessdes, 11 de junho de 1963 | ‘

(2) Hilario Torloni — Realindo Correia — Siqueira Lopes ~- Blofa

Junior —-- Orlando Zancansr — Amaral Gurgel — Sinval Antoe

nes de Sousa — Domingoes José Aldrovandi — Kopes Ferraz —

--Manoel Joagquim Fernandes -— Muzetti Ellas Antonio — José Luis

Cembranelli — Luciano Nogueira Filho — Cmz Secco — Benedifo

Matarazzo = Elio Bernardi — Flore Pereira da Silva — JYodo

Hornoé Filho — Altimar Riheire de Lima — Auguste do Amaral

- Ubirajara Keufenedjlan — Antonio Donafo = José Julia-

nelli — Jacob Pedro Caroldo — Pinheiro Jinfor —— Jamil Dualbl

— Alredo Farhat — Januirio Mantelll Neto — Carlos René Egp

- Pedro Geraldo Costa — Adhemar Montfeiro Pacheco = Guale

berto Moreira — José Sydney da Cunha — Mauriclo Leite de Mo-
raes — José Garcia — Alfredo Indclo Trindade ~~ José Armane
do Zollner Machado — Nabi Abi Chedid ~ Qmair Zomirnani —e

Orlando Jarretti — Exiclo Casanova Nelo - Renato Cordeiry - . -

Archimedes Lammoglia

N. 38
(5.1, 114/63)

" Artigo 1.0 — Ficam abolidas todas as Isencdes do impésto sdbre
vendas e consignacoes Instituidas depois de 29 de abril de 1857. :

Artigo 2.0 — Excetuam-se as Kenc¢bes previstas nos artigos 1.0 e

"

r

N

2.0 da Lei n. 4.507, de 31 de dezembrc de 1957, nos artigos 2.0, 3.0 & 44 da

Lei n. 5.465, de 31 de dezembro de 1859, no artigo 1.0 da Zei n, 5.853, de 6 de
setembro de 1960, no artigo B4 da Iei n. 6.055, de 28 de fevereiro de 1961 ¢ no
artigo 1.0 da Lei n. 7.832, de 18 de fevereiro de 1963.

Artigo 3.0 — Esta Lei entrarA em vigor na data de sua publicacdo,
revogadas as disposlgdes em contririo. :

. Justificativa

Com a emenda ora proposta, objetiva-se, de um lado, manter tédas

18 isencdes ifhstitufdas, antes de 29 de abril de 1957, as quais estao consolidadas

no artigo 4.0, Livio I, do Codigo de Impostos e Taxas, conforme a redacgéo
jada pelo Dec., n. 28.252, de 29.4.57, e, de outro, suprimir as franquias fiscais gue
se inspiram em falsos pressupostos de legitimidade, afrontam o principio cons-
titucional da isonomia, desfalcam a arrecadacgido e propiciam a sonegacio pelas
dificuldades que trazem ao contirgle da fiscalkzagfo, -

Cuidamos de manter, fambém a® 1gengoes mencionadas no artigo
2.0 da emenda, em virtude de seu elevado contetido social e econbmico,

LEGISLACAQ CITADA -
Lel n. 4.0537, de 31 de dezembro de 1957 . .
Artigo 1.0 — Ficam isentas dos Impostos sgbre vendas e consigna-
¢oes € transacdes as vendas de mercadorias de produgio prépria efetuadas por
Instituicdes de assisténcia social e de ensino, sem finalidade econdmica e cuja
renda seja integralmente aplicada no Pals e nas finalidades de seus estatutos.

Artico 2.0 — Fica isento dos impostos sdbre vendas e consignagoes

e transacoes o formecimento de refeicdes feito diretamente pelos produtores, co-
merciantes, industriais, sociedades civis, inclusive cooperativas a 5608 empPregde
dos e operirios.

Lei n., 5.465, de 31 de dezembro de 1559. :

Artico 2.0 — 8S#&o isenias de imposto séhre vendas e congignfcHes
as operacdes efetuadas por pessoas consideradas incapazes cu imposaibilitadas
para outros servicas, cujo movimento seja inferior a Cr$ 150.000,00 {(cento o
cinquenta mil cruzeiros) Aanuais, observadas as condigdes que o regulamento egs
tabelecer.

Artigo 3.0 — Fica isento do implisfo sdbre vendas e consignacgdes @
fornecimento de refeicdes aos présos recolhidos 4s cadeias puablicas, guando efe-
tuadag por pessoa Iisica que nao exer¢e outra atividade comercial ou induse
trial e desde que ¢ total do fornecimento nio ulirapasse o limite de Cr3 ..
20. 000,00 (vinte mil cruzeiras) por mes.

Artigo 44 — Ficam Isentos dos impostos sibre vendas e consignas
coes e sObre transacbes as vendas de méaquinas agricolas, fertilizantes, semens.
teg, mudas, fungicidas, inseticidas, produtos veterinarios, ragdes e 5€US elemens
tos contitutivos o pintos de um dia, {feitas pelas cooperativas de produtores
agropecuirios a seus associsdos, -

Lel n. 5.85%, de 6 de setembro de 1960

Artigo 1.0 — Ficam isentos dos impostos sdbre vendas e consighae
ches e sObre transacdes as vendas de animais realizadas em 7recinlos de ex-
posicoes, feiras, provas de ganho de péso e concurso de novilhos de corte, pa«

trocinados ou oficializados pelo Estado, desde que se trate de animais concore .

rentes inscritos nésseg certames.
Lei n. 6.053, de 28 de f[evereiro de 1961 . .
Artigo 84 — TFicam também isentos dos impostos sobre vendas e
consignacoes e shbre transacoes, pelo prazo de 5 (cinco anos), contados da pus
blicacio da presente lei, ag operagdes peculiares a atividade hoteleira, realiza.
das peios estabelecimentos do ramo ji existentes ou que venham a ger insta.
mdos, desde que o5 mesmos preencham o8 requisitos previstos no artigo 81.
TIei n. 71.832, de 18 de fevereiro de 1963
Artizco 1.0 — Ficam iseniag do impdsto sdbbre vendas e consignae
¢oes as vendas de adubos simples e comtpostas, calcAreo moido, inseticidas, fune
gicidas, formicidas, erbicidas e sementes certificadas pela Secretaria da Agri-
cultura, realizadas diretamente a lavradores, cooperativas agricolas, entidades
rurais e aos 6rgios do governo federzl, estadual e municipal, para uso exclu-
sivo ns atividades agropecudrias.
Sala das Sessoes, 11 de junho de 1963. ]
(3) Hilario Torloni — Benedifo Realindo Corréa — ©Gilberto Si-
queira Lopes -— Blota Junior ~ Orlande Zancaner — Amaral
Gurgel — Sinval Anfunes de Souza — Domingos ¥ose Aldrovands
~ Lopes Ferraz -~ Mancel Joaguim Fernandes =~ NMusetli Elias
Antonio —~ José Lulz Cembranelli = ELuciano Nogueira Filhp —
Croz Secco — Benedito Matarazzo -- Elio Bernardi ~ FKloro
Pereira da Silva ~ Joao Hornos Filho — Aliimar Ribeiro de
Lima — Augusto do Amaral — Antonio Dopato — -Jos¢ Bal-
vador Jolianeli — Pedro Carolo — Pinheiro Jinior = Jamil
Dualiti ~ Alfredo Farhat =— Januarlio Mantelll Neto -~ Carlos
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