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megados da € ATC, apoliticos em
sun grande ¢ imensa maioria, eram
A segunda vitima indefesa e punl-
da em sua obstinada reacio.

Temos plena consciénc.a dos
sacrificlos e dos dissabores que nos
esperam; conhecemo-lhes as me_
didag em volume e intensidade.
Mas nlio estamns £Gs, 08 novos di-
retores da CMTC. Temns acima de
noés estimulando-nos e fortalecen-
do-nos, dois homens publicos e-t-
ténticos ——~ o prof. Carlos Al
berto de Oarvalho Pinto e o enge-
nheirg Franeisco Prestes Mala, e
a0 nossg lado os empregados da
CMTC. vresas forcas somadas e
orientadus no sentidy exclusivo da
realizacio do bhem comum, serdio
invenciveis ¢ invulnetavels.

Sabemos que os empregados da
CMTC espiram  miuito de  nds,
£les sio Ao mesmo tempo teste-
munhas e colaboradores do que rea_
Jizamos no passado, nos idos de
19531, quando tinhamosg a estimular-
nos e fortalecernos outro homem
publico auténtico. o Governador
Lucas Nougueira Garcez.

Daqui por diante, dando o maxi-
mo que piderem para reconguistar
a confianca do publico, 05 enprega-
dos da CMTC nido mais serag apon-
tados nas ruas, pejorativamente.
A coletividade usudria nio tar.
darda em tributar-lhes o respeito
perdide sem culpa propria, em
reconhecer seus meéritos, e, cada
um, verd renascer em si, o orgulho
de ser empregado da Companhia,
orgutho de sua condicao de servidor
publico.

Banjidos definitivamente ¢ em.
preguismo e o filhotismo, o prote-
cionismo plsto em pratica em suas
formas mais degradantes, mais de-
sumanas, daremos a4 administra-
¢io do pessoal uma orientacio
cientifica, objetiva, o que vale di_
zer, impessoal. Haveremos de res-
tabelecer o prestigio do merito, do
valor profissional e pessoal.

O empregado progredird,. subird
de pdsto, melhorara de salario,
através do seu préprio esférgo,
tazendo valer suasg qualidades pes-
s0ais e prolissionais; de nossa
parte, em retribuicio, éle recebe-
ra justica, nada mais que justiea,
A partir de agora cessarip de.
finitivamente as ongoes afetivas e
politicas. na equaclonamento dos
problemasg de administracao de pes-
s0al. Nésse importantissimo setor
dedicaremos culdados especials a
defesa do salario integral, procuran-
do desenvolver e diversificar os
servicos soclais, melhorar as con-
dicoes econdmicas do abastecimen_
to de géneros de primeira necessl-
dade, ExXemplo do que s¢ pode fa-
zoer nésse campo, é a Colonia de Fe-
rias de Itanhaem, iniciada e quase
concluida em nossa ultima adminis_
tracao. -— QOutro ponto a que da-
remos atencip espacial, diz respel-
to 4 participa¢io do empregado na
melhorl; dos padrées de servigos,
ha empregados dotados de, inteli-
géncia criadora, de esoirito inven-
tivo, que necessitam de ajuda e de
estimuulo para poderem aplicd-los
em bencficlo da CMTC. Esses nio
e satisfazemi oom a ramerrao da
rotina, querem proeredlr, melhorar
o8 padroes qualitativo e quantita-
tivo do servico que lhe estd afelo,
— Foremos em exeCuGio um pro.
grama de incentivo, selechip & nre-
m'acido de estudos, pian-s, ldéias e
sueestors tendo em visla aqueie
objetivo.

A solucao formal dada ao pro
"bl=ma do transpoirte ooletivo ur-
bano em Sdo Paulo, foif 0 ae em.
présa piblica de economia 1mista,
cxploracge indusirial scb regime
monopolistico, administracio e cn_
pital pablico-privadns, prestacio de
ser-icos pelo prégn de custo, supor-
tando a coletividade usuATiAR 03
encargos ae'Pustelo da operacho. de
renovacio do material deprecidvel e
de remuneragace do capital ipvesti_
do. Torna-se, assum, evidente a
predominancia do fim social, alra-
vés do preco de custo, da presenca
efetiva do poder publico na admi-
histracao e o¢ sua participacao
majoritaria na formacho do capi-
tal social da emprésa.

NfAo clerece atratividade co-
me rcial bastante, ¢ transporte
coletivo urbano. para compensai
02 rifcos de Inversoes macicas ae
que dependem a sua perenidade
tiua eliciéncia no espaco e no tems-
po. Generaliza-se em todo 0 mun-
do a forma publica ou publico-
privada de composicgo do capitdl
¢ da administracao incumbidos de
produzir transporte colctivo conio
servico cde utilidade publica, orga-
nizado ¢m empresa regulamenta-
da prlo poder publico. A eslc
respeito vem muito a prepoésilo
por em evidéncia as conclusdéess a
que chegon o XXXIII Congresso
Internaxeional  de Transporte Fi-
blico. realizndo em Paris, em 193
relativas As necessidades de in-
versoes das empresas de fransporte
publico e possibilldades de finan-
ciamenlo, tema relatado pelo di-
retcr des trantpoartes de Basileia.
Ai sfo satisfeitas plenamente as
Indagacdes <=6bre problemas da
maior rclevanceia, como filiacao do
capital, regime juridico e autonho-
mia das empresas
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de lransportd, tido os dados do problema.

Diz O. Miescher, relator de uma
proposta para colaboracfo eficaz
entie os tratsportes plblicos e os
trauspartes privados, e membro
da Conmissdo de Circulacio, naque-
le 1Importante conclave; “Tivemoo
recentemente a oportunidade ae
estudar bem de perto os regimes
€m vigor nas cidades americanas.
O estudo nos mostrou fue quase

toda ns empresas de transporte hia - |

viaom renunciado, de um modo ou
de outro. & natureza de sociedade
priva.n para  [OrnAr-se €mpreésda
publica. de uma forma ou de ou-
tra. Assim, soubemaos, por exem-
plo, que a importante sociedadce
privada dos boudes e dnibus de Los
Angeles havia alguns meses  qQue
passaia s maos da municipalida-
de*. Sao Paulo nic adotou essyq
formula estatal, fixando-se na so0-
ciedade de economia-mista.

A fracquia A multiplicidade de
emprésas concessiondrias ou o mo-
nopilio privado como uma 59
concessionfria, tem pdsto g desco-
berto e antagonismo latente entre
9 {im social e o fim comercial,
nesse mportanie setor de ativida-
de econdinica, e a crescente In-
capacidade em gue se encontra
0 capital privado de garantir a
parenidade e a suficiéncia desse
servico de utilidade publica.

A Companhia Municipal de
Transportes  Coletivos da cidaae
de Sao Paulo, € uma pessoa juri-
dica de direito privado, sujeita ao
regime legal e regulamerntar que
the sio proprins: integra-se na
orbita da administracgo privada,
participando de sua natureza e dos
scus modos de ser, no que tem de
mais sadio, tendo o bem publico
por (ronteirg comercial., Trata-se
da primeira experiéncia realizada
ne Brasil, de exploracio do trans-
porte coletive urbanc sob a fo:r-
ma de emprésa publica. Rude-
mente afetada por fendmenos e
conjuntura politica e econdmicu-
[inanceira que ha tempos a veln
mantendo numa situagdo crdltica
de caréncias  patrimcniais, a
CMTC, contudo, pcrmanece inco-
lume na estrutura, ne regime, v,
sobretudo, no cespirito do seu cor-
po soclal, necessitandoe completar-
se, reiniegrar-se  na pleitude da
exclusividatie da concessao,

O recgime de administragio pri-
vada e a composigAo publico-pr:-
vada do patrimdnio social, alic
caminho no sentido de " uma c¢o-
Iaboracno esponlanea entre o him
social e o fim industrial: nao ¢
mforma exclusivamente no cois-
ceito finalistico de servico publice,
pondo cm evidéncia a necessiga-
de pragmatica de condiciona-lo 2
determinantes técnico-econdmicas,
isto €. nip apenas 0 SENVico aa
sua f{imalidade mnediata mas um
servico econémico na melhor mel-
dura téchica e aplicado a unii
finalidade perepe. Somente a oi-
ganicidade teciica e econdmica
do servico publico. tal como acon-
tcce no campo do enipreendimento
privazo, pode garantir-lhe a pe-
renidade do Iim util, A organiza-
cfio cdos meios condiciona nao O
a satisfacao do fim util e necessa-
rio mas, o que ¢ também impor-
tante, garante a perenidade da
satisfacdo daquele fim, nunma es-
cala d. progressiva adequacidade.

Essa linha de orientacao conduz
a reducao do que o publicismo te.n
de radwal no seu finalismo qu,
via de 1ez2ra compele 4 realizagao
do servico a gqualquer custo e pui
guaisquer meios. Para citar  un
ex-mplo, ¢ yxovérng federal levou
a b.nmy tcrmo a criagido da Réce
Ferroviaria Federal S. A. tendo cin
visla dar A4 politica (ferrovifiria
tedera) um Oorgac executivo capas
de alcancar os seus fins proprios
ptlos micios adequados. As lerro-
vias federais sbHbre quem repousa o
encargo vital de (ransportar uina
grattde parccla da riquera nacio-
nal, estao agora organizadas e
socledade anonima de ecconomiu
mista, e opram um patrimonio
unificadoe na sua canstiuicao Ii-
stcg € jurilica. e coordenando nos
seus  sistemas. A administracao
das fervovins pertencentes ap Es-
tado de Sio Paulo. tondo 4 segus
o mesino  caminhg de econoir.
unificada.

A Réde Ferroviaria Federal S.A.
é beneficlada pela provisio raclo-
nal e perene de recursos of¢amen-
tarios federais, destinados & c¢o-
bertura de delicits econdmicos. a
remodelacio e expansio dos seus
servicos. — Tudo ali esta seando
feito no sentido de elevar a hivel
adequndo, o griu de economicid, e
do service, de modo que a  recrila
industrial posta cobrir o custo do
transporte. incluindo-se a depre-
cincao coma parcela de custe. o©
que cquivale a transferir para =n
matriz tarifaria, isto é para o
usuario, o encaico de renovacio do
capilal depreciavel, pelo menos os
limites do custo historico.

E o moaélo da Cia. Municipal de
Transportes Coletivos que se  yve
vepetido.

Fala-se muito em realismo tari-
fario como dispositivo infalivel cde
salvacao da industria de servicos
publicos ¢ de utilidade  pubunca,
mas a verdade e que se tem inver-
Nao

 Yentes do comércio, com g ex.'u-
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se pode assentar uma politica ta-
rifaria realistica sdbre uma econo-
mia mal constituida, sdbre um pa-
trimdénio técnico deficlente e in-
suficlente, sfbre um mau padrio
de servico, qualificative e quanti-
tativo. — O seivico de ma quali-
dade suscita o seu préprio prego A
reacdo social e politica contrn os
reajustamentos tarifarinos nos ser-
vigos de baixo padrio, nio re ma-
nifestaria com a viruléncia que A
caracteriza se o padrio de servigo
(osse satisfatério.

56 ha um melo de defender a
econemia do pregco de custo
fundamento do realismo tarifario
~— no ambito do servign do trans-
porte coletivo; é a distribuicho pe-
la massa global de contribuintes
aluais e mesmo futuros, se neces-
sdrio, do encargo de provisio de
recursos financeiros, que o usufirio,
nao poie suportar, destinados A
remodelacio e expansio de tais
servigos. Esses recursos devem ne-
cessarlamente ser providos, em
concurso, pelos orcamentos fele-
ral, estadual e municipal — Tal
orientaciao, se posta em pritica, vi-
ria funcionar como um dispositivo
de restituicio da inoedm fiscal A
area de maijo densidade econdmica
que a produziu, como & o caso da
cidade de Sao Paulo.

ell-uller

Pretendemos justificar a equipa-
ragcao do transporte coletivo pro-
duzido por empresa publica. orgn-
nizadp scgundo os moldes da
CMTC, ao transporte ferroviario
federal e estadual, no gue diz res-
peito & provisio de recursos les-
tinados & sua remodeacdo e ex-
pansao, '

O transporte de grandes massas
humanas nos centros melropolitn-
nos, num pais em que ninda preao-
nnuna a centralizacao  industral
nac malis pode estar ausente do
orcamento de investimentos fede-
tals e estaduais, cono uma de sua
principais rubricas, sem se conte-
ler Ja ndo uma injustigca conslde-
rada do angulp da equidade na
destinacdo de tais recursos (zig
exemplos as ferrovias, rodovias ae-
rovias, siderurgia, petrdleo. ete.d,
mMas um perigoso erro de pohitica
econdmica que conduz A promocaio
do fomento da circulacio de bens
destinados & producido ou Aas cor-

sa0 do transporte de grandes mas-
513 nos  centros metropolitarnos,
que nao s6 integram a mio de obra
aplicada na produ¢do como ali-

nieitam squelas correntes de co-
inercio.

As mas condi(oes econdmicaz e
patrimonais em que é prestad., o
servigo de transporte coletivo .ias
srances metropoles brasileiras, sp-
bretudo em Sio Paulo ¢ no Rio

de Janeirg que ate hoje nao -I
suem, por mais extraordiaario que|
pareca, um sistema de transporte !

rapido, representam e nos pomos
a maior énfase possivel nesta a'ir-

vEs e sensiveis de estrangulame n-
to econdbmico. — Remové-lo seria

i

4 |
macao, um dos pontos mais Ira- |
|'

ecuuémic_u nacional de um
Seus mais dinamicos
— Duas sio as consequéncias da
brecariedade do transporte coleti-
vo urbano: tempo imurodntivo «de-
vido & morosidade <o ‘ranhsporte e

espera nas filas, e, i a pro-
dutividade o5 o8 Satomel’S
rrabalho, resultante do
sico determinado pelas
causas. Damos aqui alguns v
bes, em ordem de grandeza, de
perda econdmica, segundo estima-
tiva bascada em dados estatisticos
de 1958, e colhidos em excelinte
esiudo produzide por Jma equipe
de trabalho orfentada e cootue-
nada pelo General! Anapio Gomes
€Conomista de larga visag e gran-:
de experiéncia. - Atualmente g
importdncia  monetaria daguela
perda eleva-se a cifras bem mals
altas, devido sobretudo 3 clevacao
i_!;s I;ive_is do salirio médlo.
vopulagao  diaria transportada —
2.300.000 iCMTC e sub COTICesS] 3 -
narias), Elementos produtares —
100,000 (miop obra OpLracio). Su-

méiio anual —Crs 90 _ 000,00
Montante anual de salario ness.;
IMassa Cr$ 60.000.000.000.00.
T{*mpo'i_mpmdulivn coimt lto des-
gaste fisico — 7. uncia hora )
dia na ida e na volta de umaa via
gen . Redugdo da produlividadc
devida ao desgaste fisico — 8. td..
acdrdo cony pesquisas socinis e eco.
nomicas, tal desgaste fisico red:r
fortemente a produlividade em t-
dos os setores de trabalhor, 77, £
terpo Improdutivo (perdido para n
produciaol mais 8 de baixa PrYa-
dutividnde, avalindos a0 mesm)
preco do saldrio. igualam a ume
perda na economia geral de apro-
ximadamente Cr$ 8.0600.000.000. %,
anuals (1577 x 60 bilhoes) .

Com esia breve explanacao pre-
tendemos ter justificado cabalmen-
te a necessidade premente de 1a-
cliir-se o transporte coletivo urba-
no, organizado como empresa pil
blica. na sttuacio de beaeficiaria da
reccita  tributarla  produzida peln

b

impdsto unico sdHore combustivel, Lo

impdsto de vendas ¢ consignacoe;,
dos limpostos predial. territorial a, -
bang e de industrias e profissge:
da  competéncia.  respectivamenty,
federal, estadual e municlpal. Es-
503 recursos, 30b 2 foomu de suy

cm todos os setores de ¢

desgaste fi- |
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vengio, tomada de a¢des ou de obrl
BEACOES, serlam destinados & cons-
tituicdo de ecapital, remodelacao ¢
expansiio daquéle servico,

Seria profunda e extensa a re-
percussio dessa medida em todus
0s selores da erconiomia naclonal,
nio sO porque viria determinar a
normalizacao do transporte colet:-
vo urbano nas grandes metropotes
brasileiras, como porque ésse obje
tivo geria alcan¢ado por melos ade
quados, mediante a organizaciio da-
quéle servigo de utilidade publica
cssencialissbno, em  empresas pu-
blicas, de preferdneia sociedades d:
cconomia mista, sob 2 regime d.2
exclusividade de exploriicao unif;-
cada e coordenada, ntlo preco =
custo, a exemplo da Comnanhia
Municipal de Transportes Coletivos
dn cidade de S&o Paulo.

Alimentamos a mais viva espe-
ranga de que o Exmo. Sr. Prest-
dente da Hepuablica, professor Janw
Quadros, apesar das mmensas difr-
culdades que enfrenta para reali-
Zar o seu admiravel proerama 1=
govémo, acolherd com simnatia e
interésse nossa sugestdo, pois, ten-
do adininistrado sucessivamente o
municipio e o estado de Sao Pan-
lo, os probleras relacionados coin
O transporte coletivo urbano int--
Eram-se no seu rico patrimonio Jde
experiéncia.

Voltando as consideracdes aate-
riores, o programa que pretende.-
Mos levar a cabo. pode ser assiae
teserite, em svas linhas remis:

— Levantamento analitico e crf-
tico da sltuacio emn que se encontes
a CMTC, tendo em vista estabeic-
CEr um "antes” ¢ um “depo’s’ pa-
ra atericao do comportamento e Ja
produtividade da administracio que

| 5¢ inicia, para fundamentar os pla-

nos geral e parciais a serem elabo-
rados, tendo em vista a reorganiza
¢ao e racionalizacao dos servicos, e
definicao de responsabilidasde.

—~— Renovacio, compiementa¢io ¢
ampliacio do patrlinénio técnico
tendo em vista o satneamento ecH-
nomico da operacad e a melhoris
qualilativa e quantitativa dos pa-
droes de servigo, numa linha pro-
gressiva ,e prudznte de reomtegry
cao do annpﬁlin economicn. Nad
po.€ haver bpas financas se nio
ha boa eronomia; e a CMTC es'a
(roduzindo transporte por um gusl.
muito alto devido is péssimas con
digdées do seu patrimdnio técenleo.

— Fiscallzacao, contrdle 2
denacao dos servigos explorados pe
las empresas sub concessionfrias

, Essas funcdes administrutivas basi-
I cas serito exercidas com o maior ri-

BOr possivel, uma vez gque estamos
operando sob reglme de economra
nao unificdda cujos inconvenientes

=30 agravados pela existéncia ae

greas de competicio perfeitaments
caracterizadas, as quals necessitanm

E?r reduzidas e finalmente elimina
as.

— O caprtulo de recuperacicv mos-
ral. fo1 suficientemente desenvolve-
do ne inicio déste discurso.

As [drcas positivas que np:stes a°-

- . tiinos ancs tem sido obrigadas A
n o i -, F - ) -
esembaragar o desenvolvimento _aplicar-se  numa luta epcarnicada

_rlos
empecilhos.

pel’  sobrevivéncia da CMTC. v
rao, a partir de heje, restabelecer-
¢ 0 chma de paz, tranquilidade «
confianca em que poderiio livre-
menle apliear-se na tarefa constry-
tiva de recuperagio moral e mate-
rial desta Companhia,
Temos dito, ™

Ninguem mais pedindo a palavra,
¢ 5r. Presidente suspendeu os tra-

alo- | balhos pelo tempo necessario a la-

vraturn da presente ata. Conclui-

) fla esta, s trabalhos foram reaber-

tos e a ata ol lida e achada co.-
forme, pelo que recebeu aprovacao
uniutime e fol assinada pelos com-
ponentes da mesa e peleos acionis-
tas presentes, tendo o sr. Presiden-
te determinado qud dela fossem ii-
radas as necessarias copias autea-
ticas para os fins Jegaig,
O Presidente da Assembléia:
Jusée Barone Mercadantie
O Secretario da Assembléin (A
Nelson de Lara Cruz
Pela Prefeitura do Municiplo cde
Sao Paulo: (a) Jase Lulz Rubla»
sSales
Pela Fazendn do Estado:
lande Carlos Gandolpho
faa' José Barone Mercadante
Jose Blota Junior
Danfon Castitho Cabral
Adelavio Sette de Azevedo
Ariovaldo Fiorda Andrade
Chrispiniann Carrazedo
Jos¢é Yicente Burzo
Amnaldo R. Vasconcelos Filhwn
Alvaro Nose
Christlano Branco Muorgel
Waldemmar Job de Oliveira
(Gaetano Landi
José Matioli
F' a presente copin fiel e auten-
tica da ata da assembléia geral ex.
traordinarin dos acionistas
Companhia Municipal de Troanas-
portes CColetivos, realizada em 17 de
#bril de 1961,
O Prosidente da Assembleia: Jo-
~& Barnne Mercadante
3 Secretarlio da Assembléia: Nel-
son de Lara Croz
JUNTA COMERCIAL
San Faulo
Certilao
CERTIFIL.O que “COMPANHIA
MUNICIPAL, DE TRANSPORTES

(A}

(a) Or-

coor-’

34 o terem sido as mesmos aprovades

: POT
i do de votar, os imnedidns por lei.

OFICIAL

Estadv e Sauv Paule (fsladvs Unidos do Brasil:

COLETIVOS™ com sade nesta Ca-
pital arquivou nesta Reparti¢in
soly numero 182.187, por despacio
da Junia Comerclal em gessdio de
20 de junho de 1961, n ata da ag-
aeinbléia geral extraordindria, rea-
lizada em 17 de abril de 1961, pela
qual, em virtude da renuncin cola-
tiva da Direloria, elegeu os 518.: —
Diretor Presidente, Prof. Paulino
Baptista Contl, Diretor Superin-
tendente, Eng. Luis Alberto Wha-
lely e Diretor Administrativo, Dr.
Jodo DI Pietro, que cumpriric o
prazo de mandato que restava so3
Diretores demissionidrios do que
dou fé. — Secretarin da Junta Co-
mercial do Estado de Sio Paulo, 20
de junho de 1561. — Eu, Geny Sai-
la, escriturfiria, a escrevi, conferl e
assino: a) Geny Salla. — E e,
Cleyde Mgcria Forte, encarregada
do servico de certiades, a subscre-
Y0 e assino: n) Cleyde BMariax Forte,
— WVisto p Perceval Leite Briltto,
Secrelaria: a) Cleyde Marja Furte.
(243.216 — Crs 31_300.00)

el

COMERCIAL E ADMINIS-
TRADORA SANDERMAN
S/A. -

ATA DA ASSEMBLEIA GERATY,
ORDINARIA, REALIZADA EM 23
DE ABRIL DE 1961

Aos 28 winte e oityy dias  do
meés de abril de 1961, reunldos em
rimeira convecaciao, as 10 tde?)
oras, na sede social, A Rua Ar-
mando Penteado, n. 345, nesta
Capital, acionistas de Comercial e
Administradora Sanderman S/A.,
que representavam mais de dois
tercos do capilal social com direr-
tos de voto, como se verificou de
suas assinaluras 4 (olha n. 4 Jo
“Livro de Presenca”, com as de-
claracoes exigidas no artigo n. +2
do Decreto-Lei n. 207, de 1940. o
Diretor Arlinglo Sander, convidou
os acionistas para, nos térmos do
artico 9.0 pardgrafo 2.0 dos Esta-
tutos, escolherem um acionista pa-
ra presidir a Assembleia  Geral
Ordinaria. que declarava instalada.
Por aclamacao foi escolhldo para
presidente da Assemhléia, o Dire-
tor Presidente da Socledarle, o 4-
cionista Armando Sander. que con-
vidou a mim para Secretario, An-
tonio José Jacon. Constituida as-
sin a mesx. esclarece:l que o8 nvi-
soc n que se refere o artico 99 Jdo
Decreto-Let n. 2627, ce 1940, 1n.
ram publicados no “Diario Oficla.” "
do Estado de Sao Paulo, e no jor-
nal *“0O Dia”, ambos respectivi-
mente nos dias 2, 3 ¢ 4 de fevere'-
ro de 1861, e gue a Assembleia in-
ra regularmenle convocada n-
nuncio publicado no “Diario Ofi-
c¢ial” dop Estado de Say Paulo ¢ no
jornal *“ QO Dia", ambos respectiivo-
mente nos dias 28, 29 e 30 do mfls
de mar¢o de 1961. anancio do se-
guinte teor: “Comercial ¢ Admi-
pistradora Sanderman S/A.
Convoracido — Ficam convidad-s
035 senhores Acionistas de Comel-
cial e Administradora Sanderman
S/A.. a se reunirem em Assembléia
Geral  Ordinéria a realizar-s¢ ro
din 28 (vinte e oito) de abril de
1961, &s 10 (dezy horas, na sud &°-
de social 4 Rua Armando Penten-
do, n. 345. a fim de tratayem dJda
seguinte Orcem do Dia: a) Leitc-
ra e discussio e votacho do Rela-
torio da Diretoria. Balanco Gera’,
Demonstracdn da Conta de Lucr-s
e Perdas ¢ Porecer do Conselbo
Piscal, referentes ao exercicio er-
cerrado a 31 de dezembro de 1964,
by — Eleicio dos membros do Col--
selho Fisral e seus sudlentes para
6 ano de 1951 e fixarko de seus
honoririos. ¢) PFixaclo cdos ho-
norarios da Diretorin pnra 0 ana
de 1961. d) outros assuntos de i~
terdsse social. —— Sio Paulo, 25 re
marce de 1961. — fa) Armando
Sander — Diretor Presidente.” --
Disse ainda o presid:rte. que ti-
nha sido feita no jornal “O Dir’,
no dia 13 do més de ahbril de 1961,
a publicacio ordenada peln para-
erafo unico do artigo 99 do Decre-
to-Lelt n. 2627 de 1940, ¢ que "a
Imprensa Oficinl do Estado. para
a mesma publicacac no *Ddanwu
Ofirial”. fora cntrezue em data dc
iD de abril de 1961, conforme Te-
cibo n. 210.542. em nn&so poder, e
gue a Ascembléia nodia deliber:r
sdbre a matéria. Determinou-me,
e seguida. o que [iz como Secre-
tario. a leitura do Relatorio. Ba.
Ianco., Conta de Lucros e Perdas
e Parecer do Conselho Fi=cal. rela-
tivos ap exercicio  encerrado em
31 de dezemino de 1960 F‘inda_ 0
leitura, o Presidents submeteu .03-
ses docunmetitos A discussio. e Co-
mo nincudém quisesse usar da pa-
lavra, postas em vntacao. verificou-

unanimidade. tende-se absti-

Passando ao seeundo item 4da con-

, vocncio, procedeu-se A elelcao dcy

membros efetivos e suplentes r.o
Conselho Fiscal. para o corrénle
exercicio. apurando-s2 o seculn’c
resultado. ouve o presiiente proche
mou: FEfetivos: Uilson Pinheiro &
Castro. do comércio, casado, N.el
Freire. do comércio, casado e Her-
natii Trindade de Sant"Anna. casa-
do. do comércio, todos brasileircs,




