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clusio das termoelétricas de Votuporanga, Juquia € mnsreatss

Flérida Paulista. Estas altimas, somadas as de Sao
Joao da Boa Vista e Hapetininga, ji instaladas, trardo
sensivel desafOgo a regides castigadas pela escassez de
energia € transportes, ou que, em virtude de forte
demanda n3o suficientemente atendida, tinham o sen
progresso prejudicado. A conclusio das hidroelctri-
cas do Paranapanema & do Pardo, permitirao a trans-
feréncia das duas ultimas para regides ainda necessi-
tadas.

- QO aproveitamento hidroe}étrico do Paranapane-
ma ¢é o objetivo principal da “Usinas Elétricas do Pa-

‘ranapanema S. A. (USELPA"”), que obterd das usi-

nas abastecidas por ésse rio uma poténcia de ordem
de 1.400.000 cavalos-vapor, 4 qual sc somara a das
usinas da Companhia Hidroelétrica do Rio Pardo
(CHERP).

Com 0 mesmo objetivo das usinas termoelétricas,
ou seja, 0 de acudir aos reclamos de municipios ou zo-
rias necessitadas, adquiriu o Estado 82 grupos gera-
dores. - Espera-se, ainda, a conchisao, neste ano, das
pequenas usinas de Ilhabela e de Cunha.

Com as providéncias tomadas e as obras conclui-
das e em vias de conclusio, € licito prever, para o exer-
cicio de 1959, sensivel desafogo da situacgio, até mes-
nro na parte financeira, pelo inicio de producio de
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~ Aos transportes ferroviarios foram consagradas
medidas de reaparethamento, com o duplo intuito de
eitminar os ‘‘deficits” de custeio € de melhorar a efi-

ciéncia dos servigos.

receita das unidades que entrarem em funciona- -

mento.
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ROBORARIRS

Fator tundamental da producao da riqueza, os
transportes ocupam lugar eminente no plano de obras

- do atual Governo. Para sua melhoria e aparclhas

mento, reservaram-se recursos mais vultosos do que
e qualquer outra administracio estadual.

No que se retere 20 transporte rodoviario, gran-
de mmpulso foi dado a pavimentacio de estradas,
abrangendo o Plano de Pavimentacao, em execucio,
2 200 km. Basta acentuar que em janeiro de 1955

. contava o Estado 735 km de estradas pavimentadas.

No exercicio de 1957, toram pavimentados 717 km

. e concluidos mats 290 km de base. -

. A construcio de aovas estradas (co;lm ahas a
pavimentacao também) se taz mediante estabelec-

- mento de prioridades, visando primacialmente aos

tvoncos rodovidrios que, partindo da Capital, através

das zonas econOmicas principais, atingem as frontei-
ras dos Estados vizinhos. Na medida do possivel,
porém, sao consideradas as necessidades das vias trans-
versals, cuja falta é tambem sensivel. No exercicio
Findo, foram concluidos e entregues ao trafego 239
km, achando-se em mdamento os trabathos de mais

371 km.:

No que se refere a desapropriagoes, foram solu-

cionados 678 processos, lavrando-se as escrituras cor-

respondentes, no valor total de Cr$ 119.356.000,00.
| s recursos que o Estado propiciouao D.E. R,

foram os seguintes: Cr$ 700.000.000,00, entregues

pela Caixa Economica Estadual (empréstimo de
1956); Cr§ 550.000.000,00, entregues pela Caixa

‘Econdmica Estadual {empréstimo de 1957-parte);

Cr$ 120.000.000.00, entregues pelo Banco do Esmdo

|{parte de um empréstimo de Cr$ 200.000.000,00);
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e Cr§ 120.000.000,00, entregues pela Secretaria da
Fazenda, importincia proveniente de “‘superavit” do

Estado, além dos Cr§ 250.000.000,00 consignados no
orcamento.

O andamento das obras em execucio pel mite

prever que o exercicio de 1958 incorporara 1.329
km a réde pavimentada .

b

Assim, para melhoria da via permanente da Es-
trada de Ferro Sorocabana, foram adquiridas 22.000
toneladas de trithos, tipo 50, de fabricacio da Cia.,
Siderirgica Nacional, e 0 acérvo do material de tra-
¢io ¢ rodante se acresceu com 20 locomotivas “‘dicsel™
elétricas (cotrrespondentes a parte de uma aquisigao
feita no exercicio anterior), e 170 vagoes techados &
203 gondolas.

A qulometragem dessa umportante terrovia se
ampliou com a inauguragiao da linha de Presidente;
Altino a Evangelista de Souza, concluindo-se a liga-|
¢io direta de Sao Paulo a Santos e ao Litoral, sendo
que no trecho inaugurado jd se assentaram as linhas;
para tragdo elétrica, cujo funcionamento depcndér
apenas da instalacio de subestagao elétrica.

Nas ooras do ramal de Dourado, concluiu-se o:
trecho Presidente Prudente-Pirapozinho, cuja linha
J4 permite o trafego de trens de servigo.

Tudo isso sem contar os trabalhos de melhoria;
de tracado em varios trechos da Estrada, em alguns:
para permitir a eletrificacio em melhares condicGes
técnicas. |

Encomendados no Japiao 30 trens-unidades, elé-
tricos, destinados ao servigo de subiirbios, a primei-
ra expedicio, de 5 trens combletos. foi recebida em
principios de 1958

A Estrada de Ferro Araraquara estendeu o alar-
gamento da bitola de Mirassol a Votuporanga, espe-
rando-se a conclusdo désse trecho até marco de 1958,
¢ em principto de 1959 até Porto Getulio Vargas..

Ao seu material de tra¢io incorporaram-se duas
locomotivas “dicsel”-elétricas; 5 outras chegaram ao
Porwo de Santos em janeiro de 1958, estando em pm—' |
vidéncia a aquisicao de mais 12.

A Companhia Mogiana de Fstndzl de ¥erro
passa atualmente por uma fase de verdadeira recupe-

. racio de transportes, mercé do reerguimento da es-

trada e de acertada politica tarifaria, cujas condigoes
materiais ¢ de operacio eram de notdria deficidncia.
Merece relévo o fato de que no exercicio de 1957 se
conseguiu, gracas a ¢sse trabalho, a mais alta receita
de sua historia: Cr$ 558.763 923,70; logrando-se
ainda reduzir o0 “deficit” de CGr$ $%5.000.000,00,
comparatwamen{e com o de 1956. Essa redugao do

“deficit” foi conseguida com rlgorosa compressao das
despesas e reducio no consumo de lenha. Para ade-
quade julgamento dos resultados obtidos, cumpre
considerar ainda que, no exercicio de 1957, conce-
deu-se aumento geral de salirios ao pessoal da em-
présa; e, a partir de julho, o salario-familia também
for elevado da base de Cr§ 100,00 para Cr$ 300,00,
além de que os custos dos cnmbustwels e lubriican-
tes solreram ponderavel aumento.

Foram adqunndas 30 locomotivas “diesel”-eletri-
cas, que jd se encontram em servigo, permitindo a re-
tirada de 90 miquinas a vapor; de 450 vaghes meta-
l1cos 2dquiridos, 153 j4 foram recebidos, sendo que a
totalidade desta compra permitira dispensar 800 va-
goes obsoletos, de baixo rendunento e elevado custo
de conservacio.




