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30. SESSAO DA CONVOCACAO EXTRAORDINARIA, DA 3 SESSAO LEGISLATIVA,

ANO LXXI — N2 204 — SABADO, 30 DE DEZEMBRO DE 1901
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do caminhfo. 'Tanto que as normas, especificaghes e limitagdes do DNER pa-
Ya as rodovias, para o calculo de olras de arte, € tonelada por eixo. Assim
mesmo, em cada eixo varia o éfeito da tonelagem porque um eixo de 10 tone-
ladas que tenha 10 pneus terd apenas uma tonelada por pneuw e a carga scrd
uniformeamente distribuida, pouco mal eausando i estrada.

Niop se pode fazer aifirmacdes genéricas e explicar as deficiéneias e
males administrativos do Poder Executivo pelp tamanho da lona que cobre um
caminhio. E' um raciocinio que escende a verdade.

- As estradas antigas, onde se proibe o trifego de cominhdes pesados,
a8 proibicio é devido &s obras de arte, pois a maior parte das pontes é de ma-

" deira, que nio suportariam carga. de qualquer tipo, a néio ser das velhas, da-
~quelas de 40 a 50 anos atras. Asdim mesmo multas obras dessas sio reforgadas

€ suportam &inda por algum tempo cargas mmais ou nenos pesadas. E' o caso

- 4da ponte de madeira que exile sdbre o Rin Sarapul. Alids, essa obra fol re-

forcada em 49, para passar caminhbes de 20 toneladas e supertcu ésses cami-
nhoes por uns 4 ou 5 anos ‘alé que se fizesse a ponte de concreto.
SRR Essax argumentacao generica nio pode ser tomada enmy térmos ainda

- do éﬁnju'ntn do péso dos caminhdes. Na) nego que cargas altas concentradas por

eixo pudessem prejudicar o asfalto. Mas nao ¢ ai que se localiza o grande mal,

: HA o caso da Via Anchieta, grande pooblemz ccm que se defronta hoje & ad-
- ministragio publica. Se em’ menos de 14 ancs se esfarelon aquéle paviments,
-, opeaslenando o congestionamento generalizado nos fins de semana e mesino nas

horas de maior trifego, ¥ causa nfio é de tonelagem, a causa é devida ao tipo

- .. dp pavimento adotado. Foi pavimentada no tonpo que niac havia a Petrcbrias pa-
“.. ra produzir asfalto. Tivemos que Trecorrer ao cimento empregado nas auto es-
- tradas alemis de 1933, j4 contra indicado na Europa tendo em vista que o con-

- creto ¢ um elemento wnuite rigido para assentar-se s6bre um sdlo gue é plasticn,
- Quando recebe uma carga o Solo deforma e a

_ placa de concreto é trinecada,
Entiio uma vez fissurada dall para a {rente vai-se esfacelando e »io hia pa-

-~ vimento de concreto que espéciz alguma gue resista a qualquer trifezo mesme
< medio, Assim se encontram a Via Anchieta e a Via Anhanguera, JE' éste umn
" tema muito debatido nos melcs tecnicos de pavimentsgdo. No Brasil ¢ concrets
- jJA fol abandonado nas nossas estradas, porgue temos a Petrobris.

- .= . Podemos entdo fazer pavimentaclio deformavel, que aconipanha a
depressio do solo. Esse o gralde problema dessas duas estradas, a via Anchic-

- ta e Anhanguera, motivo até de debates nas cadeiras de estradas na Escola Po-
- litéenica por vArios meses, quanto aop érro ou nio dos engenheiros em recorret
. 0o concreto simples para pavimentar uma estrada de alto trafego,

. Nao podemos aceitar a tese do nobre deputado José Costa.
=10 - Ha oulro aspecto a ser encarada. E' que 03 nossos meios adminis-
trativos nio tinham estrutura para pavimentar nossas estradas e nag tinhamos

técnicos suficientes em muitas regides do Estado, nao tinhamos pedra, britada. .

E’' 0 caso da Noroeste. Tivemos que recorrer como base do asfalto o solo ci-

~mento porque nio dispinhamos de pedra britada para macadame. O D.E.R.

apenas t(inha feite duas provas agui perto de Cotia, num ensaio, em pequena
distancia. O esfor¢o exigido pelos engenheiros do D.E.R. nas pavimentacoss
maci¢as, nos ensajos de laboratdrios foi sébre-humano e muitos trechos dessas
estradas n&o foram coroados de éxito,  Quiro trecho onde a pavinmentacio mui-

S to anfreu foi do Banhado Grande,

.. A SRA. PRESIDENTE (Fazendo soar a campainha) — A Presidén-

‘-|. * 0 l-]. Est SH
o t_Eﬂlpo da presente sessio, ) : Plenario que a esgotado o
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EFstado de Sdo Paule (Eslados Unidos do Bravil)

O SR. JETHERO DE FARTA CARDOSO -- Muito obrigado a V. Exa,
O SRA. PRESIDENTE -. HA sdbre a mesa requerimento, convocan-

do sessio extraordiniria para hoje, As 2325 horas. V. Exa. dispord ainda ae

Ein:g minutos que ¢ o restante de seu tempo, nobre deputado Jéthero de Farx
ardoso, |

A sessRo convocada para as 23,25 horas tem o fim expresso de se

discutit e votar o Projeto de lei n. 1.203/61. Esta, pois, encerrada a presente

S5e55A0.

— Nada mais havendo a tratar, levania-se a sessio, convocada outrn,
para o dia 27, as 23,25 horas, com 2 seguinte
DI A

ORDEM DO

PARA A 30.2 SESSA0 DA CONVOCACAO EXTRAORDINARIA, °

AOS 27 DE DEZEMBRO DE 1961 L

PROPOSICAO EM REGIME DE URGENCIA R

2.4 discussao e votagao do Projeto de lei n. 1.203, de 196T, apresen-

tado pelo Sr Governador, dispondo sdbre inedidas de cardter finaneeiro. Com

£nenans e Priposta de alteragdo. Parecer n. 3.327, de 1961, da Comissio de
J:wstica, favoravel: .
I — ao Projeto salvo o artigo 41:
11 — & Proposta de alteragio salvo a emenda de fls 250; . :
IIT — as emendas ns. 1, 2, 4, 5, 8, 14, 18, 20, 21, 24, 25> 27, 28 29. 35,
36, 37. 38, 39, 40, 42, 43 44, 46, 47 48, 49, H0, 51. 52, 53, 5%, b,
a6, 587, 58. 59, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66, 67, 68. 693, 10, 71, 172 e 3.
IV — Oferecendo 3 emendas decorrentcs de sugesiges apresentadas  1nos
termos do artigo 61 do Regimento Interno;
C-ontrario: :

[

I — ao artigo 41 do Projeto; '
I — a emenda de fls. 250 da Proposta de alteragio;
I — As demais elnendas, S

Parecer n. .... de 1961, de relator especini favoravel;
1 - a0 Projeto; .

11 a proposta de alteracao;

111 as emendas ns. 1, 2, 4 5§, 8, 14, 18, 20, 21, 24, 25 27, 28, 29. 335,
36, 37, 38, 39, 40, 42, 43, 441, 46, 47, 48, 49, 50, 51 52 53, 54. 55,
56. 58, 59, 60, 61 62, 63, 64, 65, 69, 70, 71, 72 e T3.

IV — oferecendo 13 entendas decorrenies de sugestoes apresentaqas :o6s
térimos do artigo 61 do Regimentc Interno de letras- A a M.
Contrarip as demais emendas. “ -

g Parecer n. .... de 196}, de relator especial, favoravel:;
I — ay Projeto;

Il -—— & . Proposta de alteracao: :

1 — as emendas ns. 8, 20, 50, 63, 66 e T3. :

IV — ag sugestoes apresentadas na Comissio de Justica;

V — as sugestbes de letras A a M constantes do Parecer do relator especial
pela Comissao de Ecinomiqa; ‘ - .

V1 — oferecendo 8 emendas decorrentes de sugestdoes apresentadas nos
térmos do arligo 61 do Regimento Interno pelos deputades Chaveas
de Amavante 5), Padre Godinho (uma), Athie Jorge Coury (umad e
Gustavo Martini (uma),

Contrario As demais emendas.
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B | D4 4. LEGISLATURA, EM 27 DE DEZEMBRO DE 1961

i* R PRESIDENCIA do Sr. Abren Sodré e Sry. Conceicio da Costa Neves.
s - | \ _ | e Sr. Chaves de Amarante. :

AL T : | ' SECRETARIOS,- Srs. Carlos Kherlakian e Jacob Zveibil.

Jd=- *.
T

Mo

e

~ | sessdig.
fhf’é_:‘,"'dépﬁitédm: Alberto da Silva Azevedo Marco Antd -
_ — onio — André

- Angelo Zanini — Anibal Hamam — Farabulini Jinior — Antonie Sampaio —

_0 SR. PRESIDENTE ~ Havends nimero legal, declaro aberta =

As 2330 horas abre-se 8 sessio com a presenga das seguinte Srs,

Araripe Serpa — Augusto do Amaral — Anacleto Barbosa Bento Di
o ’ £ i — a5 Gﬂn'
zaga — Carlos Kherlakian — Arruda Cestanho — Cid Franeco — Costabile Ro-

- mano -— Cyre Albuquerque — Dante Perrl — Leonarde Cerivolo — Lot Neto —

Fduardo Barnabé — Osvaldo Santos Ferreira Francisco Franco Luci
i — x T — Luciano Le-
pera — Scalamandré Sobrinho — Geraldo de Barros — Gustave Marting — Hen-

- rigue Peres — Hilario Torloni — Toshifumi Utiyama -— Israel Novacs — Jacol

Zveibll — Jéthero de Faria Cardoso — Bravo Caldeira — Mendon Falcdo ——
JOAo Sussun_lu Hirata — Chaves de Amarante — Castelo Brapco -Ea .Insétc"nsm
-~= J0S& Felicio Castellano — Magalhies Prado — José Maria Costa Neves —
Rocha Mendes Fitho -- Santilli Sobrinhoe — Juvenal Rodrigues de Moraes — Ia-

| '__ﬂ_nin luucchesi — Ledncio Ferraz Jiunior — Luiz Roberto Vidigal — Marcondes
-~. 'Filho — Coneeig¢io da Cesta Neves — Jorge Nicolau — Modesto Guglielmi — AMu-
- rillo Sousa Reis — Nagib Chalb — Avalone Junior — Norberto Mayer Filho —

Onolre Gosuen - Benedito Matarazzo — Pedro Paschoal — Cardosc Ailves -—
Abreu Sodré — Ruy Junqueira — Semi Resegue -—— S6lon Borges dos Reis -

Vicente Botta — Lopes Ferraz — Walter Menk — Wilson Lapa — Arminio Vas-

concelos Lelte e Rubens Granja, e auséncia dos seguinte Srs, deputados: Alfredo
Farhat — Altimar Ribeiro de Lima -— Nunes Ferreira — Lincoln Feliciano —

Antdonio Mastrocola — Antonio Moreira — Padre Godinho ~ Athié Jorge Coury

- — Realindo Corréa — Camillo Ashcsr — Fernando Mauro — Cel, Geraldo Mar-
- ting — Germinal Feifé -— Jacob Pedro Carolo — Jairo Azevedo — Joio Homos

Filho — Lednidas Camarinha — Lednidas Ferreira — Luciano Nogueira Filho —

- Mario Telles — Mauricio Leite de Moraes — Orlando Zancaner e Almeida Barbosa.

. O SR. PRESIDENTE — Convido o Sr. 2.0 Secretario a proceder A
leitura da Ata da sessao anterior.

. 0 SR, 2.0 SECRETARIO
rior, que ¢ considerada aprovada.
- — Passa-se a

ORDEM DO DIA

A SRA. PRESIDENTE — Estid com a palavra, dispondo de 20 mi-

1

nutos, o nobre deputado Jéthero de Faria Cardcso, .

- ~“ O SR. JETHERO DE FARIA CARDOSO -~ (Sem revisao do orador)
— Vejam, Srs. deputados, gue nao ¢ tiao simples o problema da deterioragic e

. deformacf@o dos pavimentos das estradas. Atribuir-se pura e simplesmente essa

deformaciio 20 péso dos caminhies é um raciocinio simplista. Fui obrigado =&
entrar nesses detalhes técnicos. Passel rapidamente por alguns déles e pode-
ria citar outras causas, tendo em vista & maneira como o problema fo! colocado
pelo deputado José Costa, . - vt

| Na qualidade de vice-presidente da Comissie de Obras Publicas e
Comunicacdes, nio poderia também deixar de slertar os nobres pares a respeilo
dos aspectos que explicam as deficiéncias das pavimentagoes. De modo geral,
o5 defeitos que surgem, as chamadas “panelas” do asfalto, sio decorrencia de
uma pavimentacfio executada deficientemente no seu aspecto geral. O llustre depu-
tado Lavinlo Lucchesi, homem do interior, sente pela experiéncla viva, da pra-
tica, aquilo que a teoria ndo deu ao ilustre deputado José Costa., De que adi-

. antd uma pavimentacio muito bem feita, sdbre base estabilizada de macadame

idréulico, se a drenagem da estrada ni&o 16r bem racional? )
" V. Exax, gpoderﬁn tomear exemples vizinhos; a BR-55, 8 chamada Sao
Paulo-Belo Horizonte. No trecha d2 Sao Paalo, o asfalto, 8 cada 500 metros, apre-
senta sérios defeitos. Entira-se em Minas Gerais e se senle uma pavimentacao, num
longo trecho de mafs de 100 quildmetros, que eu conhego. a partir das divisas,
quase que perfeita. Como explicar ¢sla cilerenga? Foi a pressa. No caso de
Sao Paulo, o objetivo politico a apressar a pavimentacdo, fazé-la de quaiquer
jelto para tirar efeitos eleitorals, Entdo, a pressa, que € inimiga ¢a perfeicao, nos
deu esla estrada péssimamente pavimentada, . *

Enquanto o tracado de Sdao Paulo é um tragado Otimo, sente-se as
curvas de grandes telos, rampas suaves, mesmo em trechos de serra, em Minas,
onde & pavimentacio & quase perfeila, o 4ragado & péssimo, com rampas fortes,
curvas fechadas seguindo-se sucessivamente.

. Porém, o nobre deputado José Costa abordoun um aspecto importante
e que considere verdadeiro no seu discurso, Disse &le serem deslocadas dolagoes de
outros setores para as estradas, assunto que abordel ha poucos dias nesta Casa,
Votamos um orcamento de 12,7 bilhdes para 0 DER, e éste ano estd fechand. as
pespesas na casa dos 193 bilhdes, 7 bilhdes a mais do que esta Casa votou! Enu
alribuo esta pressa, Srs. deputlados, no seter da pavimmentagio, ainda aos inte-
résses politicos imediatos.

Ninguém de nis nega & grande necessidade de rodovizs no Estado.

Mas, ha um Umile além do qual a nossa capacidade nao pode executar
sem prejuizo para oufros setores Jundamentais da adminisiracao publica.
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Se realmente existisse interésse pela panificacdao, o Sr. Governador ia
deveria ter paprovado as experiénciis feitas pelo engenhetro residente de Bauru
quando, ha dois anos em Getulina, procedeu a experimntagoes sobre pavimentagdio
de baixo custo, com um tipo de pavimentacao relativamente fraco, mas barato,
baratissimo, podendc-se pavimentar varios guildmetros por dia. Grag¢as ap gran-
de sucesso das suas experiéncins, estas fornm repetidas pelo engenheiro Olavo
Alves, de Assis, na Vila Xavler, também com plend sucesso,

Com éste grande objetive de pavimentacio de baixo custo, mas para
ser executada macicamente nas estradas municipais, onde o trafego ¢ leve e medio.
e que constitul hoje o major problsma rodoviario do nosso Estado — as estraoas
municipais. O Poder Execulivo despresa totalmente toda essa experiéncia dos
técnicos do D. E. R,, que poderia revolucionar agora a pavimentacio das rodovias
municipais. Cada municipio tem uma réde de estradas municipais da casa de 250 a
300 quuldmetros. Isto multiplicado por 400, nos 'eva a 120 — 140 mil quilémetros de es-
tradas municipais. Sao as estradas, hoje. fundamentais, pois saindo-se das linhas-
troncos, encontram-se estradas intransitdveis em todos os municipios. Estas exve-
ridnecias importantes do D. E. R., exccutadas fora des tarefas normais das Iun-
¢oes que cabem a ésse servidores, com pleno éxito para a pavimenta¢io macica,
de baixo custo, o Execulivo nem toma conhicimento. E os municiplos estao ail,
abandon®dos, e, ¢ a4 €sses {écnicos, a €sses hemens que no servico publico exe-
cutam essa tarefa além das suas Dioprias funcoes. que a ““lei de carater financei-
ro”’, humilthantemente, atira-lhes na face um tergo dos vencimenteos, em troca
de sua Carteira Profissional. -

O Sr. Lavinio Lucchesi — V. Exa. me permite um aparte? (Assen-
timento do orador} — Nobre depufado Jéthero de Faria Cardoso, estou de pleno
aclérdg com V. Exa. gquando se refere ao problema das estradas municipals, di-
zendo da necessidade de wna pavimentacio mesmo que fosse de terceira, prin-
cipalmeite naquelas estradas gue servem de {tronco, também chamadas vici-
nais., Mas acontece — e V., Exa., melhor do gue eu, sabe disto — que o D.E.R.
toma como medida, para pavimentacio, o indice de pedagio de wvelenlos, por
dia, considerande como necessitadas de pavimentacio aquelas que apresentem
o indice de 300 E segumdo tive oportunidade de verificar em Sio José do
Rio Préto, ¢com engenheiros do prépric D E. R.. as estradas gue alcancam o
indice de 300 pedagios por dia, e nao pavimentadas, tém as despesas decorren-
tes da conservacao malores do que a despesa coin a propria pavimentacgio. =°
éste, também, um dos motivos que levam o Estado a cstender a pavimentacay
em proporgoes cada vez maiores, naquelas estradas cujo indice atinja 300 vei-
culos por dia.

O SR. .JETEERO DE FARIA CARDOS/I — Exagtamente. Eis 2
razio por que tenho insistido, nesta Casa, que nao existe uma planificacio da-
quilo que se pocderia entender como plano de acho, que atingisse a fundo o In-
terior. Iugo do intimo, porque sei muito bem o que representa, para um vel-
culo, sair de uma estrada asfaltada e entrar numa estrada municipal. Togo
aquéle peddgio que pagou, numa bitributacdao viclenta, a titulo de economia 2
viagem e de conservacao das pecas do veiculo, éle perde em meio quilémetro
de estrada municipal, enquanto as experiéncias jai eslio conclusas constando e
autos, e temos condicdes de executar dezenas de quilometros por dia, com pa-
vimentacdo de baixo custo.

Temos a experiéncia de outros paises. Ha 50 anos, nos Estadns
Unides, cortigiam-se algumas curvas, diminuiam-se algumas rampas € 5S¢ pavi-
mentava macicamente. mesmo ctom técnica alrasada.

O Sr. Carlos Kherlakian — Nobre deputado Jéthero de Faria Car-
doso, estou ouvindo atentamente o discurso de V, Exa., principalmente quando
faz uma andlise de épocas passadas, com relacio ao asfalto e concreto e que
hoje V. Exa. vem de dizer, da Impraticabilidade do mesm¢ sistema no momen-
to em que estamos procurando inovar completamente o sistema de asfaltamen-
to. Ouvi atentamente ainda quando V. Exa. se releriu ao térgo instituido emn
regime de dedicacao plena aos engenheiros e que V..Exa, diz que é humilhan-
te. Acredito que os engenheiros possam, em particular, receber importancia
superior ao térco. mesmo porqgue os engenheiros estdo fixados na Zona e no
cidade, 0 quie nao ocorre, por exemvlo, com 03 delegados de policia para os
auais apresentamcs uma emenda que receheu parecer favorivel da Comissio
de Justica e gque esta incorporada no corpo da lei de cardter financeiro. De
forinr que os delegados de policia fazem jus a eésse térco. Dai a razio por que
desejo mosirar a V. Exa. a diferenca entre a classe dos engenhheiros e a classe
dos delegados de policia. E’ justamente sObre esse térgo de dedlcagio plena
que chamo a atencdo de V. Exa. e quando da discussic e votacdo da releridn
emenda gostariamos também de merecer o apoio de V. Exa,.

0O SR. JETHERO DE FARIA CARDOSO — Nobre deputado Carlos
Kherlakian, folgo em observar que o caso dos delegados de policia corresponde
a0 caso dagueles engenheiros que cilei e gque pelo exercicio da prépria profis-
s&0 j& dio dedicacéo plena ao Estado., Esses engenheiros quercrdo também o
{érco, mas isso nio elimina o aspecto... )

O Sr. Carlos Kherlakian — Fazem jus ao regime de tempo Iniegral.

O SR. JETHERO DE FARIA CARDOSO — ...de humilhacio para
p5 duas prof.ssdes, alids, tanto de bacharel o-mo de engenheiro, ésse tipo de
vantagem nos térmaos em que foi colocaco, Mas, nobre deputade, parece-me que

eE———————



